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Agenda

09.15 - 09.30 Introduksjon til dagen

o Sammenhengen mellom RAMP og Byvekstavtalen i dag

O Hva stari planprogrammet angaende RAMP og byvekstavtalen

o Sammenheng mellom mal og indikatorer

09.30 - 10.00 Dagens mal og indikatorer RAMP og byvekst

o Mal og indikatorer i dagens byvekstavtaler

o RAMP - mal og indikatorer i RAMP

10.15 - 10.30 Pause

10.30 - 11.30 Evt videreutvikling av mal og indikatorer

O TEN-T nettverket (Vilde)

o Sosial baerekraftig mobilitet (Havard)
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Introduksjon til dagen

Sammenhengen mellom RAMP og Byvekstavtalen i dag
Hva star i planprogrammet angaende RAMP og byvekstavtalen
Sammenheng mellom mal og indikatorer
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}ﬁ ‘ Regjeringen.no

Tema v Dokument v Aktuelt v Departement v Regjet

Forsiden « Tema w « Transport og kommunikasjon » « Kollektiviransport

Byvekstavtaler og tilskudd til
byomrader

Artikkel | Sist oppdatert: 09.04.2025

Byvekstavtalene er regjeringens vikiigste virkemiddel for a
utvikle attraktive byer med god mobilitet og fremkommelighet,
og med mindre lokal luftforurensning, stey og klimagassutslipp.
Effektiv arealbruk, virkemidler som reduserer bilbruk og
tilrettelegging for klima- og miljevennlig transport av
avgjerende for a fa en slik utvikling. Malet er a stanse veksten i
persontransport med bil — ofte omtalt som nullvekstmalet.
Regjeringen har ogsa andre tilskuddsordninger som er rettet
inn mot a na dette malet.
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Byvekstavtale Oslo og Akershus
26.06.19

Byvekstavtale mellom Oslo kommune, Baerum
kommune, Skedsmo kommune, Oppegdrd kommune,
Akershus fylkeskommune og Staten 2019 - 2029

ferdselsd, QOslo k og Akershus fylkesk inngikk 13. juni
2017 en bymiljpavtale som skal legge til rette for at veksten i persontransporten i Osio og
Akershus skal tas med kollektivtrafikk, sykkel og gange. Avtalen var basert pa Nasjonal
transportplan (NTP) 2014-2023 og revidert avtale for Oslopakke 3 og beskriver

Byvekstavtale Oslo og Akershus
26.06.19

tilgjengelighet for alle og med lavest mulig behov for biltransport. RP-ATP fastlegger videre
en regional struktur med prlorrte rte byer og steder som skal ta hoveddelen av veksten i
boliger og ikli av di stedene skal fokusere pa kvalitet og

ive bysentre og forplikter seg til & samarbeide om &
realisere dette.

RP-ATP som premiss for byvekstavtalen

En tett oppfalging av planen er en forutsetning for & na nullvekstmalet. Avtalepartene
forplikter seg, giennom denne byvekstavtalen, til & bidra aktivt til at innholdet i planen blir
realisert. Ved utarbeidelse av fremtidige regionale planer for areal og transport vil
nullvekstmalet legges til grunn. Konteksten vil imidiertid vaere endret pa grunn av
etableringen av Viken, og nye regionale planer vil derfor ikke nadvendigvis ha samme
geografiske avgrensing som dagens.

ogansvar for iering av tiltak mellom aktgrene. partenes felles
Arealdelen av b len ble i ienb i le som ble Avtalepartene forplikter seg til 3 legge til rette for hgy arealutnyttelse i omradene som er
inngatt mellom og moder i Oslo k og Akershus avsatt il prioriterte vekstomrader i RP-ATP. | kommunene som utgjgr bybandet og p3

fylkeskommune 29. september 2017. Her ble Regional Plan for areal og transport i Oslo og
Akershus (RP-ATP), vedtatt 2015, lagt til grunn.

stasjonene langs Fornebubanen, mé det szerlig legges til rette for en hay arealutnyttelse
rundt kollektivknutepunktene og stasjoner pa det banebaserte kollektivsystemet.

Oppgradering og utvikling av stasjoner pa jernbanenettet, slik som omtalt i kapittelet om

g byutvikli forhandlet til en felles basert pa o s : .
! sentrums- og ma felges opp i reguleringsprosessene med
NTP 2018-2029, revidert avtale Oslopakke 3 for 2017-2036 og RP-ATP. Denne byvekstavtalen Byveksf hay ar rundt disse itrdd med regional plan for areal og transport.
er inngatt mellom Staten ved ) . tog P og Utnyttelsen bar veere som skissert i RP-ATP, retningslinje R 6 «Krav om arealutnyttelsen.
slo i2erum ‘edsmo
Oppegard kommune og Akershus fylkeskemmune, for perioden 2019-2029. Avtalen er et Avtalepartene vil ide om & utvikle et de nett for giende og syklende,
samarbeid mellom staten, fylkeskommunen og kommunene, der alle partene bidrar innenfor med god adkamst til kollektivsystemet. Partene vil videre samarbeide om planlegging for, og
sine ansvarsomréder. Avtalen er geografisk avgrenset til Oslo kemmune og Akershus fylke. t, sykkel og av, iikling i tréd med den regionale planen for areal og
A utvides i f transport i Oslo og Akershus,
1. Mal utsli Akershus fylkeskommune, Oslo kommune og staten, skal sammen ta ansvar for at
siipp kollektivforbindelsene som er markert i den regionale areal- og transportstrukturen, styrkes i
Overordnet mal idel foran takt med befolkningsveksten i de prioriterte vekstomradene.
Det malet for er det vil si & sikre at v al 40 prosent Ved behandling av innsigelsessaker benyttes Statlige planretningslinjer for samordnet bolig-,
port tas med ekt , sykling og gange. Lgsningene som velges ma 1e har vedt: areal- og transportplanlegging og RP-ATP som del av beslutmngsyunnlaget hos
bidra til 4 sikre bedre framkemmelighet totalt sett, spesielt ved 4 tilrettelegge for attraktive 2030. Oslo fylkeskommunen, de aktuelle statlige o8 %8
alternativer il privatbil. tredel inne Fylkesmannen. Byvekstavtalen vil ogsd vaere en del av det tmale vurderingsgrunnlaget.
or klima o,
Befolkningsveksten i Oslo og Akershus utgjgr rundt halvdelen av befolkningsveksten 8 Statens forpliktelser
N - . sert med m
nasjonalt. | absolutte tall forventes en arlig befolkningsvekst pa rundt 20 000 ekstra tat fylkesk Staten forplikter seg til oppfelging av Regional plan for areal og transport for Oslo og
innbyggere i hovedstadsomridet. Basert pa dagens reiseaktivitet p4 vel 3 reiser per i Akershus med tilhgrende handlingsprogram.
innbygger pr. dag, gir det en arlig vekst pa 20-25 mill. personreiser. Nivaet pa &rlig antall
personreiser vil dermed gke med 250-300 mill. i Ippet av 12 &r (tflsvarende perioden for I
Nasjonal for t, inneb at hele denne uigt opp m{
r transport:
lveere etvi
3
1

statlige b med den b
nullvekst i persontransport med bil.

Andre mal

sutslippene
skjpretoy fo

virkemidler som fremmer rask
overgang til fossilfrie og utslippsfrie kigretgy. Lokale myndigheter kan ikke forutsette gkte

Deteren i at

hardt skadde og drepte itraﬂkken i trdd med Nullvisjonen.

at en gnsker @ na et mer ambisigst mal enn

skal fgre til feerre

Qs Oslo

Regjeringen har som mal at sykkelandelen i byomradene skal vaere 20 prosent. Oslo har som
mal at andelen hverdagsreiser med sykkel skal vaere 16 prosent innen 2020 og 25 prosent i
2025. Akershus fylkeskommune har mal om 8 prosent sykkelandel innen 2023, og i byer og
tettsteder skal sykkelandelen vaere minst 10 — 20 prosent.

2. Arealplanlegging

Regmnal plan for areal og transpart i Oslo og Akershus (RP-ATP), vedtatt i Akershus
og Oslo k ber 2015, legger godt til rette for & nd malet om at
veksten i persontransporten skal tas med kollektivtrafikk, sykling og gange. Byvekstavtalen
skal Iegge ﬂl rette for samarbeid om en effektiv og forutsigbar oppfglging av mal, strategier,
og handli g i RP-ATP.

RP-ATP legger til grunn et byggi basert pa prinsi om
flerkjernet utvikling med et transportsystem som skal vaere effektivt, miljgvennlig, med

2

RAMP er mye

nevnt i
Byvekstavtalen

Byvekstavtale Oslo og Akershus

26.06.19

Staten forplikter seg til oppfelging av fglgende punkter:

a) Statlige pl ingslinjer for bolig-, areal- og. P ing legges
til grunn for lokalisering av statlige virksomheter

b) statlige virksomheter lokaliseres og utvikles innenfor de samme kravene som stilles
til gvrig utbygging i regional plan.

c) Statlige vi bidrar til by
tilpasning av egne sektorkrav og tidlig

g i henhold til regionale planmal, giennom
deltakelse i lokale planp

Berprte statlige

vil gjennom bidra med faglige innspill
p ved rullering av planer, og bidra til tidlig og tydelig avklaring av
nasjonale o vesentlige regionale interesser.

Det kan vaere aktuelt med statlig tilskudd til planlegging av lokale prosjekter i arbeidet med &
felge opp byvekstsavtalen gjennom aktuelle tilskuddsordninger. Dette kan for eksempel

veere tilskuddsordningen «Bolig-, areal- og tran: Sport for en g Og
attraktiv byutvikling til og tementet.

Akershus fylk og Oslo k forpliktel

Akershus og Oslo k skal, som planeiere, bidra til at alle

byvekstavtalens parter samt gvrige kommuner i Akershus utarbeider og falger opp sine
planer i trdd med nullvekstmalet og RP-ATP. Oppfalging av RP-ATP gjennom
handlingsprogrammet, regionalt planforum og Igpende veiledning er sentrale virkemidler i
dette arbeidet.

og forplikter seg til & arbeide for:

Akershu. Oslo

aj

et arealeffektivt utbyggingsmenster basert pa prinsipper om flerkjernet utvikling og

bevaring av overordnet gronnstruktur

4 konsentrere hoveddelen av den regionale bolig- og arbeidsplassveksten i prioriterte

vekstomrader

c) autvikle prioriterte vekstemrader med bykvalitet

d) at kommuneplanenes arealdeler revideres i trid med mal og retningslinjer | RP-ATP
og byvekstavtalen

e) atkommuner med regionale byer, skal ta en hgy andel av veksten

[C

Akershus fvlkeskommune og Oslo kommune harsum planeiere et sarlig ansvar for a felge
opp i hele

For & fa til en kanalisering av veksten i trdd med RP-ATP m& kommunene legge til rette for en
hgy utnyttelse i pruoliterte knutepunkter, sllk det er anbefalt i retningslinje R6 «Krav til
iR7 il i skal legges til grunn

for arealutviklingen.

Kapasitet i det regionale kollektivtransporttilbudet og vedlane pla ner inr framﬂdlg
kollektivbetjening bar tillegges vekt nar
for fremtidig vekst. Utbygging av nye omréader
byvekstavtalen og Oslopakke 3.

dnes med jestyringen i

Byvekstavtale Oslo og Akershus
26.06.19

For & nd milene i regional plan og ma det vurd omrader som ikke er i
trdd med mal, strategier, og retningslinjer i den regionale planen tas ut av kemmuneplanen
(if. retningslinje RS «Vurderinger av omrader i gjeldende kommuneplan».

Barum 0, ard k Oslo k og
kommunes forpliktelser

Skedsmo Oppegérd Barum og Oslo forplikter
seg til & revidere kommuneplanenes arealdeler i trid med RP-ATP. Kommunene skal ogsa
vurdere tidligere regulerte omrader der utbygging ikke har blitt realisert opp mot
retningslinjene i RP-ATP.

Baerum kommune og Oslo kommune forplikter seg til 3 arbeide for en hgy arealutnyttelse
langs Fornebubanen. Baarum kommune skal legge til grunn utnyttelsen som er angitt i
kommunedelplan 3 Fornebu § 35.1 om grad av utnyttelse i detaljreguleringen av Fornebu.
Oslo kommune skal legge til grunn retningslinjene for omradeutnyttelse som angitt i
Kommuneplan 2015 regulering av utvil adene rundt J Ved de andre

4 skal det for en itridd med R 6 «Krav til
arealutnyttelsen | RR-ATP, B

Skedsmo kommune forplikter seg til & legge til rette for en omradeutnyttelse i trdd med RP-
ATP R6 «Krav til arealutnyttelse» i bybdndet og i Lillestrem, med hgyest tetthet naer
Lillestrgm stasjon. Det m4 legges til rette for etablering av arbeidsplassintensive
virksomheter tett pa stasjonen.

Oppegérd kommune forplikter seg til & legge til rette for en utvikling av omradene naermest
Kolbotn stasjon, og i utvalgte knutepunkter | bybandet med en omradeutnyttelse i trdd med
R6 «Krav til arealutnyuttelse» i RP-ATP.

3. Forpliktende fellesskap om planlegging og utvikling av
knutepunktomrader

A\nalepartene vil legge til rette for en samordnet planlegging av areal og transport for & sikre
ikling og en effektiv arealbruk.

et ig transportsystem, god

Den regionale planen for areal og transport i Oslo og Akershus legger rammer for kompakt
iikling rundt kollekti og stasjoner langs banenettet. Partene er forpliktet
il & fglge opp disse prinsippene i sin planlegging.

Det er utf afitilen i som er i tid meliom
forvaltningsnivaene, og som samtidig gir en god stedsutvikling. Dette gjelder saerlig
giennomfgring pa omradeniva, Partene skal finne en hensiktsmessig samarbeidsform pa
omradenivé for & sikre en smidig og effektiv planlegging av areal og transport i

r, ved og pvrige stasj ader.

Infrastruktureiere og kommunene forplikter seg til & bidra til 4 sikre stgrst mulig grad av
samtidig planlegging av bide areal og infrastruktur.

5
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o ﬁms é REGIONAL PLAN FOR AREAL OG TRANSPORT skal ligge til grunn for kommunal, regional og statlig planlegging og pricriteringer

Sammendrag

PLANSTRATEGIER HOMMUNEPLANENE
for Ol g Akershus for Akershuskommunens
HOMMUNALE PLANSTRATEGIER HOMMUNPLAN FOR DSLO
for Akershuskommunens g nye regionale planerrevidering av gamle Felles mal

Osloregionen skal vare en konkurransedyktig og baerekraftig region i Europa.

Utbyggingsmensteret skal vaere arealeffektivt basert pa prinsipper om flerkjernet

REGIONAL PLAN FOR AREAL OG TRANSPORT ﬁ LLERE REGIO!
vedtas november 2015 2015 I glmmrﬂuwo"n ) b .
utvikling og bevaring av overordnet grennstruktur.
TRANSPORT
e T T e + Transportsystemet skal pa en rasjonell mate knytte den flerkjernete regionen
s w4202 HANDLINGSPROGRAM - sammen, til resten av landet og til utlandet. Transportsystemet skal vaere effektivt,

wedtas | april/'mai 2015
Sverket fosmettes et miljevennlig, med tilgjengelighet for alle og med lavest mulig behov for biltransport.

ety dpenrbir Wy vedtspe e Bty e e L Oslo kommune og Akershus fylkeskommune har i tillegg felles mal om a halvere klima-
utslippene innen 2030. Bade Stortingets klimaforlik og 3 har som mal at
persontransportveksten i omradet skal tas med kollektivtransport, gang og sykkel. Det
vil bidra til 3 opprettholde tilgjengelighet og mobilitet ogsa for dem som har behov for
a bruke bil.

Andre felles mal

Oslo kommune og Akershus fylkeskommune har i tillegg felles mal om a halvere klima-

utslippene innen zo3o. Bade Stortingets klimaforlik ogghg har som mal at

persontransportveksten i omradet skal tas med kollektiviransport, gange og sykkel.

Det vil bidra til 2 opprettholde tilgjengelighet og mabilitet ogsa for dem som har behov

fora bruke bil UTNYTTE EKSISTERENDE OG PLANLAGT
TRANSPORTINFRASTRUKTUR

Utvikling av transportinfrastruktur er kostbart og tar generelt sett lang tid. Strategien innebzerer
. o o Samtidig oker reisebehovet raskt i takt med befolkningsveksten. Dagens Eksisterende og planlagt
By- og tettstedsutvikling med bykvalitet (jf. strategi A2) i prioriterte vekst- overordnete transportsystem, supplert med prosjekter i Oslopakke 3 og transportinfrastruktur som er vedtatt i il
omrader vil mange steder farF meld seg bel?ov for transprthltak. Dette Nasjonal transportplan, ma derfor utnyttes bedre frem mot 2030. Det m3 enhver tid gjeldende _clg Nasjonal
o;:fattetr bltalnlz antnet Drstlegglnglltltl‘ b)ffEeIS;lgT gatel?sn';ngerog t;ytr?tml.(gfgde prioriteres tiltak som kan bidra til bedre personkapasitet pa vei og bane, og transportplan, ma utnyttes p3 en effektiv
atkomster til knutepunkter og viktige holdeplasser for buss, samt tiltak for . . = - i S . .
fotgjengere og syklister. For a oppna den konsentrerte veksten som planen Et:;;::;m::.? :Eg il::i::?gt infrastruktur mé legges ti grunn for areal mite, slik at persontransportkapasiteten oker.
legger opp til, er det ngdvendig a prioritere en rekke slike mindre tiltak som B € ’ _
fremmer utvikling med bykvalitet. | forbindelse med finansiering av slike
tiltak kan det vaere aktuelt 3 innga avtaler (jf. kap. 4.3). Sterre veiprosjekter
bygges ut i henhold til prioriteringer i
v woa .

Utvikling av samferdselssystemet Transportmyndighetene

Drifts- og investeringstiltak i regi av transportmyndighetene skal bygge opp under

arealutvikling som er i trad med regional plan. Planen skal derfor legges til grunn for H4

bl.a. fremtidige revisjoner av Nasjonal transportplan, [B5l6pakkes, samferdselsplanen Hl!\ﬁ!jﬂrl av NHSiﬂMI Transportplan (NTP), Handlingspmgram fﬂl’_
for Akershus fylkeskommune og gkonomiplanen for Oslo kommune, samt handlings- Samferdselsplan for Akershus og Handlingsprogram for Oslo

til Stat b ket. For 3| det rtut- - - - - - .
programmene til Statens vegvesen og Jernbaneverket. For d lase de transportu Hva: Transportaktsrene legger den regionale planen til grunn i revisjoner av sine trans-

fordringene veksten skaper er det behov for skte rammer til investering og drift av . :
o= kollektivtransportsystemet i Oslo og Akershus. portplaner, handlingsprogram og budsjettvedtak.

Oslo Ansvar: Hhv. Staten, Akf&fshus fylkeskommune og Oslo kommune
Nar: Folger ordinaer revisjonssyklus
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| etterkant av vedtaket av gjeldende plan er det etablert en styringsstruktur for oppfglging av planen
mellom planeierne Oslo kommune og Akershus fylkeskommune pa administrativt og politisk niva.

@} Hva sier denne siden om «Cslopakke 3=7

Som oppfglging av gjeldende plan sitt handlingspunkt H1 om felles areal- og transportstruktur i
bybandet er det etablert et samarbeidsforum kalt «bybandssamarbeidet». Evalueringen viser til at et
slikt forum har bidratt til kontinuerlig oppfelgingsarbeid med planen. Det anbefales at ulike
samarbeidsfora for bergrte aktgrer som skal fplge opp regional plan, inkludert kommuner utenfor
bybandet, formaliseres og systematiseres som en del av styringsstrukturen for a styrke kontinuerlig

eierskap og oppfelging av planen, bade pa administrativt og politisk niva. vekstomrader
Gjeldende plan er et premiss for byvekstavtalen for Oslo og Akershus. Byvekstavtalen er en avtale som Samferdsels- 0g - Sammenstille og vurdere relevante aktgrers gjeldende og pagaende
forplikter staten, fylkeskommunen og kommunene til en felles innsats for & na nullvekstmalet gjennom arealinvesteringer styringsdokumenter, utredninger og avtaleregime (som DEIGEEKKES og

Byvekstavtalen). Formalet er & vurdere hvordan sammenhengen mellom

samordnet areal- og transportutvikling. DSIGPEKEES er en lokalpolitisk avtale mellom Oslo kommune og
mobilitetsinvesteringer og arealforvaltning kan styrkes og sikres i regional

Akershus fylkeskommune, og er en del av byvekstavtalen. Det er signert en ny lokal avtale mellom Oslo

kommune og Akershus fylkeskommune om Oslopakke 3 for perioden 2025-2045. Det forberedes na en plan.
Planprogram
Regio na ‘ p I an fo r area I Akershus fylkeskommune | Oslo kommune « 33
og mobilitet i Oslo og
Akershus
Oslo og Akershus frem mot 2060 4.10 Samferdsels- og arealinvesteringer som bygger opp om regional
plan
Planprogram
Dslopakked og byvekstavtalen sikrer finansiering av milj ig samferdselsinfr og

kollektivtrafikk i Oslo og Akershus, og forplikter partene til & nd nullvekstmalet. Avtalen skal ogsa bidra

til attraktive byer og tettsteder. Gjeldende regionale plan for areal og transport i Oslo og Akershus er et
bompengeproposisjon til Stortinget. Det skal ogsa utarbeides en byutredning for Oslo og Akershus som premiss for byvekstavtalen for Oslo og Akershus. Det er signert en ny lokal avtale mellom Oslo
kommune og Akershus fylkeskommune om Oslopakke 3 for perioden 2025-2045. Det forberedes nd en
bompengeproposisjon til Stortinget. Samtidig skal det utarbeides en byutredning i forkant av
reforhandlinger av byvekstavtalen. Byutredningen skal vurdere ulike tiltak og virkemidler for & na

et kunnskapsgrunnlag for reforhandling av gjeldende byvekstavtale. Det er separate avtaler og mal for
BVA og Oslopakke 3. Det er ulik styringsstruktur for Oslopakke 3 og byvekstavtalen, men det utarbeides

arlig felles handlingsprogram for Byvekstsamarbeidet og Oslopakke 3. Styringsstruktur for hhv. regional nu ilet. Dette er
plan bYVEkStEV‘tBlEI‘I og Dslapakke 3 erillustrerti figur nedenfor regionalt og nasjonalt, som mé ses i sammenheng med oppdatering av den regionale planen.

som, sammen med en rekke andre prosesser, bide lokale,

Utredninger i regi av plansamarbeidet for regional plan mé koordineres og bygge videre pd
kunnskapsgrunnlag som innhentes gjennom byvekstsamarbeidet.

REGIONAL PLAN FOR AREAL OG TRANSPORT | OSLO OG AKERSHUS (RP-ATP)

Samarbeid etter vedtak av regional plan, | henheld til samarbeidsavtale (2016) Akershus fylkeskommune | Oslo kommune * 23

‘Politiat semsartmiieric BYVEKSTAVTALEN (BVA) med ##-ATP som premiss

= Byrdd for byutvikling | Dslo Politisk styringsgruppe OSLOPAKKE 3 (OP3) idet av byvekstavtatent
& ta palitikere fra bystyret

*  Statssekratmr KDDJSD
®  Fylkeerd for pian, o+ Fyliesridsloder Aknrshus ©P3 Styringzgruppe
Kulturminneveer, dims o
il | Akershus o to . el - = Vegd [ieder)
politiece fra fylkestinget * Orelforar Bairum e = lembanedrekter Planprogram
= Minstett mate | Bret mad « Ordforer Lillestrem = Miljp-og i Gslo
politisk ledeisa | KDD o + Ordforer Nordre Falla = Fylkesrdd samferdsel | Akershus

Statslarvalter Statsforvalter @B0A (observater)

2 + + E Planarbeidet skal forsterke og konkretisere fpringene og de strategiske prioriteringene for
Administrativ kontaktforum - _R: “‘:‘T‘Tlnm‘:‘ 1 2 transportsystemet. Investeringer knyttet til drift, vedlikehold, videreutvikling og ny samferdsels- og
k] . iraktar (ladee " . . )
Kommunaldirektar | Osla m.fL = g Iw!’rnarelil’ektw‘ D i EOLEME % mobilitetsinfrastruktur skal kobles til arealutviklingen i trad med feringer i regional plan. Gjennom
kesdirektar | AFK muiL far rafer
98 yandiraitar | AFK md = = *  Statsforualter GE0A : arbeidet med regional plan ma samferdsels- og arealmyndigheter bli enige om overordnede faringer og
] — ] «  Miljo- g samferdselshyrsd i Dslo H 3 3 }
D geem «  Fylkesrad samferdsel | Akershus = premisser for mobilitet og arealutvikling i Oslo og Akershus.
DIALOGARENA E a . g:!(wr Baerum OP32 Administrativt utvalg E
= = . erer Lillestram » O3 sakratariatet (loder) i
Falles dialagmate med 5 B+ Oeoferer Nordre Follo = Sk o) H 4.10-1 Utredningsbehov
fararna » = Jernbonedirckioratet B | planarbeidet skal det gjgres en giennomgang og vurdering av relevante aktgrers gjeldende og
Felles dialogmate mad = = Representanter for = sz3ende styringsdok ter, utred vtaleregime. Formalet med gi .
Kammunaldirektar RS B TS admiristratly [sdalss | Oslo pagdende styringsdokumenter, utredninger og avtaleregime. Formalet med gjennomgangen er &
) *  Representanter for vurdere hvordan 1engen mellom ilitetsinvesteringer og arealforvaltning kan styrkes og
v BVA sekretariatet (leder) administratly ledelse | Akershus.
b Slatens vegeesen sikres i oppfglgingen av planen, slik at investeringer i mobilitet i stgrre grad understgtter arealutvikling
«  Jernbanadiraktoratat og forvaltningen.
»  Statsforvalter G804
ﬁﬂi‘:} = Representanter for administrativ :::2.“"
ledelse i Oslo, Akershus, Basrum, neringsgruppe
@ OSLO Lillmstre o Nordre Falla 05.08.2026 10
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Figur 7: illustrasfon av styringsstruktur for regional plan, byvekstavtalen og Oslopakke 3




Regio

hal
Byeksta- for arealp (:an
avtalen transport
7

Os\OPa‘\(\(e 2

Hvordan henger
RAMP, O3 og
byvekst sammen?

Qnsket
utvikling

Samfunnsutvikling

TEN-T
NTP Kommuneplaner i Handlings- og Nasjonal Byvekstavtalen Samferdsels- Utredninger
alle kommuner @konomiplaner transportplan og tilherende strategier og
handlingsprogram temaplaner for
Byvekstavalen mobilitet

Regional plan
for areal og

Gronn mobilitet
mobilitetsplan, Oslopakke 3
Oslo

Regional plan for areal og mobilitet

skal legges til grunn for alle parters styringsdokumentasjon, planer, avtaleverk mm.

©
Oslo 05.08.2026



Milestone: Milestone:
Measure implementation Decision to prepare
evaluated a SUMP
. Analyse successes and failures 1.1
‘ Share results and lessons learned 1 1.2
. Consider new challenges and solutions 13
1.4

0 Monitor progress and adapt Setup
Q Inform and engage citizens and | working
stakeholders structures Det‘rmine

11 S
planning
101 Coordinate implementation of actions
102 Procure goods and services

Manage
implementation

SUSTAINABLE
URBAN MOBILITY
PLANNING

Milestone:
Sustainable Urban
Mobility Plan adopted

Build and jointly

. Develop financial plans and agree
cost sharing

. Finalise and assure quality
of ‘Sustainable Urban Mobility
Plan’ document

vision and
strategy with
stakeholders

. Describe all actions

. Identify funding sources and assess
financial capacities

. Agree priorities, responsibilities and timeline 06
. Ensure wide political and public support 07

Create and assess long list of measures 41

W \ith stakeholders

Identify

Milestone:
Vision, objectives and
targets agreed

1-2 Define integrated measure packages

73 Plan measure monitoring and evaluation

Oslo

Evaluate capacities and resources
Create inter-departmental core team
Ensure political and institutional ownership

Plan stakeholder and citizen involvement

02 o
24 Assess planning requirements and define

geographic scope [‘functional urban area’)
2.2 Link with other planning processes
23 Agree timeline and work plan
24 Consider getting external support
@ Identify infor.mation sources and
cooperate with data owners

@ Analyse problems and
opportunities lall modes)

Milestone:
Analysis of problems and
opportunities concluded

assess scenarios

Develop scenarios of

41
potential futures

42 Discuss scenarios with
citizens and stakeholders

| 55 Co-create common vision with citizens

and stakeholders

Agree objectives addressing key problems

%8 and all modes

indicators for all objectives

62 Agree measurable targets

© Rupprecht Consult 2019

7

Revurdere

tiltak/mal

Mal pa

indikatorer

Sette mal

N

Utvikle

indikatorer

Implementere
tiltak

05.08.2026
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}ﬁ Regjeringen.no

Tema v Dokument v Aktuelt v Departement v Regjet

Forsiden « Tema w « Transport og kommunikasjon » « Kollektiviransport

Byvekstavtaler og tilskudd til
byomrader

Artikkel | Sist oppdatert: 09.04.2025

Byvekstavtalene er regjeringens viktigste virkemiddel for a
utvikle gttrgktive bver med god mobilitet og fremkommelighet,
og med mindre lokal luftforurensning, stey og klimagassutslipp.
Effektiv arealbruk, virkemidler som reduserer bilbruk og
tilrettelegging for klima- og miljevennlig transport av
avgjerende for a fa en slik utvikling. Malet er a stanse veksten i
persontransport med bil — ofte omtalt som nullvekstmalet.
Regjeringen har ogsa andre tilskuddsordninger som er rettet
inn mot a na dette malet.

Hovedmal

Osloregionen skal vaere en konkurransedyktig og beerekraftig region i Europa

Utbyggingsmensteret skal vaere arealeffektivt basert pa prinsipper om flerkjernet
utvikling og bevaring av overordnet grannstruktur

Transportsystemet skal pa en rasjonell mate knytte den flerkjernete regionen
sammen, til resten av landet og til utlandet. Transportsystemet skal vaere
effektivt, miljpvennlig, med tilgjengelighet for alle og med lavest mulig behov
for biltransport

Underordnete mal
Gjennom plansamarbeidet skal:

» Planen skal bidra til at de nasjonale og regionale klima- og miljgmalene blir oppfylt,

inkludert at all trafikkvekst skal skje med sykkel, gange og kollektivt.

+ Det legges til rette for 3 handtere en sterk fremtidig vekst i befolkningen.

» Jordbruksarealer i Oslo og Akershus forvaltes slik at det bidrar til a oppfylle de

nasjonale malene om 2 halvere den arlige omdisponeringen av dyrka jord.

+ Naturmangfoldet i Oslo og Akershus forvaltes slik at det bidrar til 3 oppfylle de

nasjonale malene om naturtyper og artsmangfold.

+ Naeringslivets konkurransekraft bedres, ved at transporttilbudet for arbeids- og

fritidsreiser samt varestremmer (logistikk) forbedres.

+ Investeringer og prioriteringer i transportsystemet understgtte utviklingen

av en effektiv arealbruk, og okte andeler av persontrafikken med kollektive
transportmidler, sykkel og gange.

+ Byer og tettsteder i Oslo og Akershus utvikles med kvalitet og innhold, ved at

gkonomisk, sosial, fysisk og kulturell utvikling sees i sammenheng.

» Malkonflikter identifiseres og avveies. Alle involverte parter forplikter seg til a folge

opp feringer og samarbeide om a finne frem til gode l@sninger og realisere dem.

05.08.2026
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}ﬁ Regjeringen.no

Tema v Dokument v Aktuelt v Departement v

Forsiden « Tema w « Transport og kommunikasjon » « Kollektiviransport

Byvekstavtaler og tilskudd til
byomrader

Artikkel | Sist oppdatert: 09.04.2025

Byvekstavtalene er regjeringens viktigste virkemiddel for a
utvikle gttrgktive bver med god mobilitet og fremkommelighet,

og med mindre lokal luftforurensning, stey og klimagassutslipp.

Effektiv arealbruk, virkemidler som reduserer bilbruk og
tilrettelegging for klima- og miljevennlig transport av
avgjerende for a fa en slik utvikling. Malet er a stanse veksten i
persontransport med bil — ofte omtalt som nullvekstmalet.
Regjeringen har ogsa andre tilskuddsordninger som er rettet
inn mot a na dette malet.

Regjet

Hovedmal

Osloregionen skal vaere en konkurransedyktig og baerekraftig region i Europa

Utbyggingsmansteret skal vaere arealeffektivt basert pa prinsipper om flerkjernet
utvikling og bevaring av overordnet grennstruktur

Transportsystemet skal pa en rasjonell mate knytte den flerkjernete regionen
sammen, til resten av landet og til utlandet. Transportsystemet skal vaere
effektivt, miljgvennlig, med tilgjengelighet for alle og med lavest mulig behov
for biltransport

Underordnete mal
Gjennom plansamarbeidet skal:

Planen skal bidra til at de nasjonale og regionale klima- og miljgmalene blir oppfylt,
inkludert at all trafikkvekst skal skje med sykkel, gange og kollektivt.

Det legges til rette for 3 handtere en sterk fremtidig vekst i befolkningen.

Jordbruksarealer i Oslo og Akershus forvaltes slik at det bidrar til 3 oppfylle de
nasjonale malene om a halvere den arlige omdisponeringen av dyrka jord.

MNaturmangfoldet i Oslo og Akershus forvaltes slik at det bidrar til 3 oppfylle de
nasjonale malene om naturtyper og artsmangfold.

Maeringslivets konkurransekraft bedres, ved at transporttilbudet for arbeids- og
fritidsreiser samt varestremmer (logistikk) forbedres.

Investeringer og prioriteringer i transportsystemet understgtte utviklingen
av en effektiv arealbruk, og akte andeler av persontrafikken med kollektive
transportmidler, sykkel og gange.

Byer og tettsteder i Oslo og Akershus utvikles med kvalitet og innhold, ved at
skonomisk, sosial, fysisk og kulturell utvikling sees i sammenheng.

Malkonflikter identifiseres og avveies. Alle involverte parter forplikter seg til a folge
opp feringer og samarbeide om a finne frem til gode lgsninger og realisere dem.



Planprogrammet - hovedmal

Arealeffektivt utbygging og flerkjernet
utvikling

B....

Effektivt, tilgjengelig og miljovennlig

mobilitetssystem
Klima, natur, kulturmilje og jordvern
Sosialt beerekraftig by- og stedsutvikling

Konkurransekraft til naeringslivet

Oslo



Planprogrammet - delmal

o

Gods- og
neeringstransport
(inkludert bade
varebiler og tunge
kjoretoy) skal veere
effektivt,
miljgvennlig, og til
minst mulig ulempe
for samfunnet. Det
skal jobbes for at
utslipp fra gods- og
neeringstransporten
reduseres mot
tilneermet null i
2030.

Oslo

Sammenhengende
gronnstrukturer,
karbonrike arealer
og viktige
naturtyper og
friluftsomrader skal
beskyttes av hensyn
til klima, biologisk
mangfold og gko-
systemtjenester, og
innbyggernes livs-
kvalitet. Klimarisiko
skal reduseres
gjennom areal- og
mobilitetsplanleggin
g med hoy
bevissthet om
naturfarer og
klimatilpasning.

Tilgangen til
strandsonen langs
Oslofjorden skal
sikres og begr
bedres, og helhetlig
forvaltning av
strandsonen skal
bidra til bedre
miljotilstand i
fjorden.

En variert
boligutbygging skal
handtere en sterk
vekst i befolkningen
og mgte behovene
til den fremtidige
befolkningssammen
setningen, samtidig
som klima, natur og
miljo skal bevares.

O

Nez

Byer og steder skal
utvikles med kvalitet
slik at de fremmer
helse og trivsel for
alle. Innbyggere skal
ha kort og trygg

tilgang med gange og

sykkel til
hverdagsmal, mote-
plasser og natur- og
friluftsomrader.

e

Sentrumsomrader
skal ha stor grad
av
flerfunksjonalitet.



Dagens mal og indikatorer RAMP og byvekst

- Mal og indikatorer i dagens byvekstavtaler
« RAMP - mal og indikatorer i RAMP

Oslo 05.08.2026 17



. . P aersius
Indikatorer for areal og transport i Oslo og Akershus 22y = il 28

Maloppnaelse 2024

RAMP-indikatorer

Gjeldende regional plan for areal og
transporti Oslo og Akershus blir fulgt
opp gjennom et

omfattende indikatorsystem
(handlingsprogram 2, H2)

32 og opp til 44 indikatorer rapporteres
annet hvert ar

To av de siste arene ogsa gjennomfgrt
dypdykk

oKontorledighet/arbeidsplassintensive
arbeidsplasser og regionale
neeringsomrader/C-virksomheter

Tilgjengelig pa plansamarbeidet.no

o=

Oslo

5.A Grenn grense 5.B Hvor mye av arealene innen... 5.C Vekst innenfor grenn gr.

POvIIRST TS3UTItatsTis:

Andel av nybygde boliger innenfor kommuneplanens
prioriterte vekstomrader (grenn grense eller tilsvarende!

As er den eneste av regionby-kommunene (inkludert Oslo) hvor mer enn 90 prosent a
nye boliger ble bygd innenfor grenn grense i 2024. Slik har de ogsa fortsatt utviklingegage

2022 og 2023. Asker fortsetter a bygge en hay andel, over 80 prosent, av nye bo\lger\« =4 3 * |
grenn grense. | Lillestrem, Nordre Follo og Oslo er andelen mellom 60 og 70 prosent’ \ — Q’ "“' 3 \
har en betydelig lavere andel , litt over 40 prosent, sammenlignet med de andre kom f_,- B E

med regional by.

As er eneste kommune hvor mer enn av

nye bollger kom |nnenfor grenn grense i 2024
Andel av nye boliger nfor grenn grense
i kommuner med regio! I al by 2019-2024.

As Asker Lillestrom
100%

80% o«

60% /v
40%

20%

Nordre Fello Oslo Barum
100%

80% '—r-“\\
60% M\\/

40%
20%
0%

| resten av regionen har fire kommuner bygd mer enn 90 prosent av alle nye boliger innenfor
grenn grense | 2024. Bade Enebakk, Larenskog og Hurdal fortsetter langt pa vei en trend som
de har hatt over tid, med at mye blir bygd innenfor grenn grense. Aurskog-Heland har en
langt sterre andel 1 2024 enn det de har hatt tidligere, rundt 70 prosent.

05.08.2026 18



Indikatorer fordelt pa atte temaer

Hjem

Hovedfunn

1 Bakgrunn

2 Byspredning, fortetting og planlegging
3 Lokalisering av vekst i bolig og naering

4 Arealpotensial og befolkningsgrunnlagr...

5 Grenn grense

6 Parkeringsnormer

7 Trafikkutvikling og grenn mobilitet
8 Klima og milje

Dypdykk

Endringslogg

Befolkningsutvikling

Fortetting/spredning, jordbruksareal, bebygd og
planlagt areal, boligtyper

Vekst innenfor/utenfor anbefalt gangavstand
(vekstomrader pa strategisk kart) - boliger og
arbeidsplasser

Arealfortetting/omradeutnyttelse og
aldersdemografii/utenfor vekstomrader

Vekst innenfor/utenfor grgnn grense og samsvar
mellom gronn grense og anbefalt gangavstand

05.08.2026
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Spydeberg

Prioriterte vekstomrader:

‘ Oslo by

. Regionale byer

@®  Regionale omrader for
arbeidsplassintensive
virksomheter

0 Seerlige innsatsomrader
for gkt by- og neerings-
utvikling

Bybandet

Prioriterte lokale byer
og tettsteder. Storrelsen
indikerer at noen steder
prioriteres hgyere

@ Hurdal

Nannestad &..;
X
Gardermoen (@

Prinsipper for videreutvikling
av kollektivsystem:

Knytte Oslo og de regionale
byene tettere sammen

Regionale kollektivknutepunkt

Knytte regionale byer og arbeids-

rasjoner til

i
kollektivknutepunkt

Knytte prioriterte lokale byer og
tettsteder til regionale byer

<@ Kollektivnettverk i bybéndet som

gir mange reisemuligheter

“w Bjorkelangen

strategisk kart.

-Gronne grenser som

" Anbefalt gangavstand fra
knutepunkter i prioriterte
vekstomrader, i henhold til

kommunene selv definerer, med
utgangspunkt i strategisk kart.

05.08.2026 20




Indikatorer fordelt pa atte temaer

Hjem

Hovedfunn

1 Bakgrunn

2 Byspredning, fortetting og planlegging

3 Lokalisering av vekst i bolig og naering

4 Arealpotensial og befolkningsgn:inlagr...

5 Grenn grense

6 Parkeringsnormer

7 Trafikkutvikling og grenn mobilitet
8 Klima og milje

Dypdykk

Endringslogg

Parkeringsnormer for bolig og neering

Biltrafikk, kollektivreiser, hastighet for kollektiv,
reisemiddelfordeling, tilfredshet med grgnn
mobilitet

Utslipp fra veitrafikk, nullutslippsteknologi,
luftkvalitet

05.08.2026
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Over 90 prosent av alle nye boliger i bybandskommunene

i 2023-24 er innenfor anbefalt gangavstand
MNybygde boliger 2023-24, prosentandel innenfor og utenfor gangavstand i bybandskommunene.

Larenskog 5% 9% 38% 12%

Oslo 30% 30%

Baerum % 16% 19% 7%
Nordre Follo 23% 10% 14%
Lillestrem 8% 6% 22%

Asker 21% 9% 24%

Reelingen g 43%
Totalt | bybandet 20% 21% 7% 4% S
0% 25% 50% 75% 100%
. Indre by Oslo . Regional by Lokal by eller tettsted

Omrade for arbeidsplassintensive virksomheter . Banestasjon 0-500 m . Banestasjon 500-1000 m

. Heyfrekvent buss 0-500 m . Heyfrekvent buss 500-1000 m Utenfar

Fire kommuner hadde mer enn 80 prosent av

nye 2024-boliger innenfor grgnn grense
Andel av nye boliger innenfor grenn grense | kommuner uten regional by 2019-2024

Enebakk Lorenskog Hurdal Aurskog-Heland Vestby Ralingen

100%

80%

0 ” v . . . » P
60% .
.
40% L] ‘
20%
.
0% .
20 ‘22
Nes Eidsvoll Nannestad Nittedal Nesodden

100%

80%

60% M Y . .

40% S —f %

[ .. []
0% * . e . J ®
L
0% L

20 ‘22 ‘24 ‘20 ‘22 24 20 ‘22 ‘24 ‘20 ‘22 24 20 22 ‘24

24

J av 4 arbeidsplasser i
er innenfor anbefalt gangavstand
Andel av alle arbeidsplasser innenfor gangavstand 2016-2024.
100%
& = < +——t—=s O3l0
94 1% 93.8%
75%
50% 4 . —
. 1 - —————e—= Akershus
47.5% 46.1%
25%
0%
20186 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024

Arbeidsgruppen til samferdselsdepartementet er
inspirert av disse indikatorene og foreslar
arealbruksindikatorer som angir hvor mange
boliger og arbeidsplass- og besoksintensive
virksomheter/arbeidsplasser som etableres
innenfor og utenfor spesifikke gangavstandsoner.

05.08.2026
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Kort om prosjektet

N '
‘ -

* Prosjekteier

o Storbyforskning og Bymiljgetaten, Oslo
kommune

« Prosjektleder
o Bymiljgetaten, Oslo kommune

« Start- og sluttdato
o 20.november 2025 - 22.mai 2026

« Kontraktsverdi
o 1,7 millioner

« Konsulent
o Norconsult

o=

Oslo




Hensikt og formal

Formal: Utvikle et kunnskapsgrunnlag om
mal og indikatorer i byvekstavtalene i lys av
de tre baerekraftsdimensjonene

Hensikten med oppdraget er a utforske i
hvilken grad eksisterende mal og
indikatorer bidrar til gnsket utvikling i trad
med de tre baerekraftsdimensjonene. Det
skal underspkes om eksisterende mal og
indikatorer burde suppleres eller erstattes
med andre mal og indikatorer

Alle byomrader med byvekstavtaler inngar

o=

Oslo




Fase 1 og 2:
Kartlegging av dagens og nye
mal/indikatorer

« Aktorkartlegging

« Litteraturgjennomgang

« Samtaler/intervjuer med
sentrale aktgrer i alle
byomradene

» Kunnskapsbank over ulike

Fase 3:
Behov for nye mal og
indikatorer?

Vurdere mal/indikatorer
etter:
« Styrker og svakheter
« Hvordan de svarer ut
baerekraftdimensjonene
Gjennomgang og vurdering av
mulige datakilder

Fase 4:
Drofting

Basert pa tidligere faser
Drofte implikasjoner av &
endre eller bevare mal og
indikatorer i byvekstavtalene

Faglig underlag om mal og
indikatorer som grunnlag for
reforhandling av

mal, indikatorer og datakilder byvekstavtalene
» Utvikle potensielle nye
mal/indikatorer, og deres
relevans med tanke pa de tre
baerekraftsdimensjonene
Workshops: Digital workshop Fysisk workshop

(@)

Qs Oslo



Mal og indikatorer

» Byomradene ma forholde seqg til en lang
rekke mal om areal og transport

» Mange av malene, men pa langt neer alle,
er fulgt opp av indikatorer

» Mye bygger pa hverandre

b Ikke alltid koordinering mellom likelydende mal
0g indikatorer

A
CED
A
A
oo

Norconsult ¢%



Hvilken del av nullvekstmalet er relevant?

Oversikt over indikatorer i byve kstavtalene | byomrédene skal klimagassutslipp, ke, luftforurensning og

som har felles metodikk

» Hovedindikatorer

» Byindeks for lette kjgretay

» Hovedindikatoren for & fglge opp nullvekstmalet. Felles metodikk, men

variasjon mellom byomradene i antall tellepunkter. SVV ansvarlig
» Trafikkarbeid
» Beregnet basert pa nasjonal RVU. SVV ansvarlig
> Stgtteindikatorer

» Endring i antall kollektivreiser

» Kollektivselskapene leverer tall
» Endring i transportmiddelfordeling

» Data fra nasjonal RVU. SVV ansvarlig
» Utvikling av klimagassutslipp

stay reduseres gjennom effektiv arealbruk og ved at veksten i
persontransporten tas med kollektiviransport, sykling og

gange.

e

—— _..ved at veksten i persontransporten tas med kollektivtransport, sykling og gange.

» Data fra Miljgdirektoratet. Kommunene ansvarlig

» Oppfelging av innsatsomrader

» Andel arbeidstakere som har gratis parkeringsplass ved arbeidssted
» Fra nasjonal RVU. SVV ansvarlig
» Antall parkeringsplasser som tillates ved virksomheter

» Fra kommunenes bestemmelser om parkering. Kommunene ansvarlig

» Arealindikatorer - kommer senere .... Kommunene ansvarlig

...Skal klimagassutslipp, k@, luftforurensning og stay reduseres...

—__.ved at veksten i persontransporten tas med kollektivtransport, sykling og gange.

—

Norconsult 4%



Overordnede funn om rapportering pa indikatorene

» Store variasjoner i rapportering, seerlig for arealbruk
» Byomradene er ikke sammenlignbare med hverandre
» Viktig at man skal kunne sammenlikne med seg selv — lange tidsserier
» Hvert byomrade jobber isolert bade med avtale og med rapportering

» De som rapporterer ser ikke alltid sammenhengen mellom rapporteringen og den overordnede avtalen
» Formalet med rapporteringen fra statens er uklart
» Det er ikke referert til indikatorene i byutredningene
» Byomradene har i varierende grad tilpasset indikatorer til lokale mal og behov.

» Rapporteringshierarkiet fungerer godt og fglges
» De som skal rapportere tar ansvaret

» Stor variasjon i om man gnsker at dagens mal og indikatorer skal videreutvikles/utvides (for eksempel nar det gjelder sosial
baerekraft).

Norconsult ¢%



Datakilder

Boligers avstand til storre
senter/kollektivknutepunkt

Andel innenfor/utenfor

Inndeling  Avgrensede areal

Matrikkel

Trondheimsomradet

Hvilken del av nullvekstmalet er relevant?

| byomradene skal klimagassutslipp, ka, luftforurensning og
stay reduseres gjennom effektiv arealbruk og ved at veksten i
persontransporten tas med kollektivtransport, sykling og

gange.

Metode

Gjennomsnittlig avstand

Mange punkter

Osloomradet

Bergensomradet

Fa punkter (ett i
per sentrum)

Nord-Jeeren
Nedre Glomma
Tromsg

Norconsult 4%



Datakilder

Hvilken del av nullvekstmalet er relevant?

Arbeidsplasse rs avstand til storre | byomrédene skal klimagassutslipp, ke, luftforurensning og
se nt er / k Ol | e kthkn Ut e p un kt stay reduseres gjennom effektiv arealbruk og ved at veksten i

persontransporten tas med kollektivtransport, sykling og

gange.
Metode
Andel innenfor/utenfor Gjennomsnittlig avstand

Inndeling Avgrensede areal Mange punkter Fa punkter (ett per

: SeAtFRY >
Matrikkel Bergensomradet Tromsg
Br@.nnfaysund- Trondheimsomradet Nord-Jaeren
registeret
il SOl : Nedre Glomma
og foretaks- Osloomradet (fra ADV?)
registeret SSB '

Norconsult 4%



Datakilder

Antall offentlig tilgjengelige
parkeringsplasser i storre sentra og
kollektivknutepunkt (andel tids- og
avgiftsbelagte)

Inndeling samsvarer med
arealindikatorer

Manuelle tellinger  Bergen

SVV parkerings- Nedre Glomma

reqgister Nord-Jaeren
Parkerings- Nord-Jeeren
selskaper

ADV

Hvilken del av nullvekstmalet er relevant?

| byomradene skal klimagassutslipp, ka, luftforurensning og
stay reduseres gjennom effektiv arealbruk og ved at veksten i
persontransporten tas med kollektivtransport, sykling og

gange.

Inndeling samsvarer ikke med
arealindikatorer

Trondheim
Oslo

Tromsg

Norconsult ¢%



Spersmal til diskusjon

Hvordan henger malene og indikatorene fra RAMP sammen med Byvekstavtalen?
Hvordan bidrar malene og indikatorene til gnsket utvikling?
Hvordan henger tiltak, mal og indikatorer sammen?

O
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Pause
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Evt videreutvikling av mal og indikatorer

 TEN-T nettverket
« Sosial baerekraftig mobilitet

Oslo 05.08.2026 34
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TEN-T

Mal og indikatorer relevant for maloppnaelse og rapportering av byvekstavtaler

This document has been prepared by Norconsult ASA as part of the assignment that the document relates to. The copyright of this document is owned by Norconsult ASA. The document may
only be used for the purpose described in the assignment agreement and must not be copied or made available in any other way or to a greater extent than necessary for the stated purpose.
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Hva er TEN-T

» Hovedmal
» Sikre et sammenhengende, effektivt, interoperativt og robust transportnettverk i hele EU/EQJS
» Styrke beerekraftige transportformer (jernbane, kollektiv, tilknytning til havner/terminaler)
» Redusere klimagassutslipp i transportsektoren i trad med EUs Green Deal

» Alle 431 «urban nodes» i TEN-T ma
» vedta en Sustainable Urban Mobility Plan (SUMP) innen 2027 (Lenke til vedtak)
» regelmessig rapportere maloppnaelse av planen

» Det er ikke vedtatt noen indikatorer enda, men det er vedtatt temaer det skal rapporteres pa
» Det skal rapporteres pa sakalte urban mobility indicators (UMI), men det er ikke vedtatt noe indikatorsett enda
» Beerekraft
» Sikkerhet
» Tilgjengelighet
» UMI er under utarbeidelse frem mot fagrste rapporteringsfrist i 2027.
» Det skal veere et standardisert, europeisk sett.

» Det eritillegg indikatorer som ma rapporteres pa fra statlig hold, som gar pa infrastrukturen som er del av nettverket.

Norconsult 4%


https://urban-mobility-observatory.transport.ec.europa.eu/news-events/news/new-urban-mobility-indicator-fiches-released-support-sump-implementation-2024-07-23_en

SUMP (Sustainable Urban Mobility Plan)

» Strategisk plan med mal om & tilfredsstille mobilitetsbehovene til mennesker og virksomheter i byer og omland for bedre livskvalitet.

» Ma rapportere péa indikatorer for a falge opp fremgang innen fglgende prioritetsomrader fra TEN-T
» Fremme effektiv og staysvak nullutslippstransport og —mobilitet, inkludert grgnne flater for passasjerer og gods.

» ke markedsandelen til kollektiv og aktive transportformer gjennom tiltak som styrer passasjermobiliteten i retning av disse transportformene, inkludert trygg og sikker infrastruktur for
aktive transportformer der det er egnet

» Fremme effektiv stgysvak og lavutslipp urban godstransport
» ke tilgjengelighet og kobling mellom urbane og rurale omrader, og tilgang til smart, beerekraftig og rimelig transport

» Farste rapportering innen 31. desember 2027

Source : Rupprecht Consuit 2019

SUSTAINABLE URBAN MOBILITY

Sustainable Urban Mobility Planning ® o
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https://transport.ec.europa.eu/transport-themes/urban-transport/sustainable-urban-mobility-planning-and-monitoring_en#UMIfiches
https://transport.ec.europa.eu/transport-themes/urban-transport/sustainable-urban-mobility-planning-and-monitoring_en#UMIfiches
https://transport.ec.europa.eu/transport-themes/urban-transport/sustainable-urban-mobility-planning-and-monitoring_en#UMIfiches

SUMP indikatorer

» Ingen indikatorer er vedtatt enda, men det er utarbeidet et forslag fra en gruppe med eksperter innen syv hovedtemaer.

Knyttes ofte opp mot innbyggertall (per innbygger). Indikatorsettet er sveert omfattende:

»

Trafikkulykker og skader (16 resultatindikatorer)

» Flere indikatorer om skadestatistikk brutt ned pa alder, kjgnn, kjgretgy, fartsgrense mm.
» Lengde og andel sykkelvennlige veier (tolkes som eget sykkelfelt, eller ingen biltrafikk?)
Reisemiddelfordeling (19 resultatindikatorer)

» Reisemiddelfordeling fordelt pa reiseformal

» Antall turer med delt sykkel, mikromobilitet, delt moped

» Antall abonnementer for delte mobilitetstjenester

» Antall méneds- og arskort for kollektiv, antall arlige kollektivpassaserer per innbygger.
Stay (15 resultatindikatorer)

» Andel eksponert for ulike stgynivaer dag/kveld/natt innen veg, bane, lufttransport
Luftforurensning (42 resultatindikatorer)

» Snitt utslipp PM, 5, PM, o, NO, fra ulike kjgretgykategorier (g/km)

Et utkast til rammeverk for oppfglging av SUMP laget
av interreg baltic sea region (Oslo er en del av)

Har laget et forslag til implementering av SUMP for
medlemmene, med 141 indikatorer innen temaene,
gange, sykkel/mikromobilitet, kollektiviransport,
biltrafikk, delt mobilitet, bylogistikk, tungtransport. Det
er laget en vurdering av relevans av de ulike
indikatorene basert pa en bys stgrrelse.
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https://transport.ec.europa.eu/document/download/28a94107-9f58-4a9b-b0df-79a251f3f45d_en?filename=UMI_fiche_Road_Crashes_and_Injuries.pdf
https://transport.ec.europa.eu/document/download/28a94107-9f58-4a9b-b0df-79a251f3f45d_en?filename=UMI_fiche_Road_Crashes_and_Injuries.pdf
https://transport.ec.europa.eu/document/download/c2a6a0d1-b5a8-4f53-8ce6-a828af12448d_en?filename=UMI_fiche_Modal_Share.pdf
https://transport.ec.europa.eu/document/download/c2a6a0d1-b5a8-4f53-8ce6-a828af12448d_en?filename=UMI_fiche_Modal_Share.pdf
https://transport.ec.europa.eu/document/download/8e00e6c3-8edf-4a3f-be5b-b81156bbc15e_en?filename=UMI_fiche_Noise_Pollution.pdf
https://transport.ec.europa.eu/document/download/8e00e6c3-8edf-4a3f-be5b-b81156bbc15e_en?filename=UMI_fiche_Noise_Pollution.pdf
https://transport.ec.europa.eu/document/download/a214885b-3abc-4205-b6fb-811a158be4a3_en?filename=UMI_fiche_Air_Pollution.pdf
https://transport.ec.europa.eu/document/download/a214885b-3abc-4205-b6fb-811a158be4a3_en?filename=UMI_fiche_Air_Pollution.pdf

SUMP indikatorer forts.

» Ingen indikatorer er vedtatt enda, men det er utarbeidet et forslag fra en gruppe med eksperter innen syv hovedtemaer.

Knyttes ofte opp mot innbyggertall (per innbygger). Indikatorsettet er sveert omfattende:
» Kg (12 resultatindikatorer)
P Okning i reisetid pa 3 km reise pa representativ rute med ulike transportmidler (min og %)

» Klimagassutslipp (16 resultatindikatorer)

» Arlig og snitt brgnn-til-hjul GHG-utslipp per kjtkm. For ulike kjgretaygrupper og fra veitrafikk samlet sett
» Tilgjengelighet til mobilitetstilbud (32 resultatindikatorer)

Antall kollektivstopp/stasjoner med feerre enn/flere enn 4 avg. Per time per 1000 innbyggere
Kjtkm kjgrt kollektiv per 1000 innbyggere

Antall delte kjgretgy brutt ned pa grupper per 1000 innb.

Andel av areal dekket av delt mobilitet

Antall stasjoner per 1000 innb og kvkm. For stasjonsbasert delt mobilitet

Antall maneds- og arskort for kollektiv, antall arlige kollektivpassaserer per innbygger.
Affordability pa kollektivtransport mot gjennomsnittlig husholdningsinntekt

Antall turer med delt sykkel, mikromobilitet, delt moped

Antall abonnementer for delte mobilitetstjenester

Antall sykkelparkeringsplasser ved kollektivstopp/stasjoner per 1000 innbygger

v vV VvV VvV VvV VvV VvV VvV VvV v v

Taxikjgretagy per 1000 innb. Og antall turer per 1000 innbygger

Et utkast til rammeverk for oppfglging av SUMP laget
av interreg baltic sea region (Oslo er en del av)

Har laget et forslag til implementering av SUMP for
medlemmene, med 141 indikatorer innen temaene,
gange, sykkel/mikromobilitet, kollektiviransport,
biltrafikk, delt mobilitet, bylogistikk, tungtransport. Det
er laget en vurdering av relevans av de ulike
indikatorene basert pa en bys stgrrelse.
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https://transport.ec.europa.eu/document/download/ef726ec0-db23-4220-95e0-15918ecb1b85_en?filename=UMI_fiche_Congestion.pdf
https://transport.ec.europa.eu/document/download/ef726ec0-db23-4220-95e0-15918ecb1b85_en?filename=UMI_fiche_Congestion.pdf
https://transport.ec.europa.eu/document/download/c36a4202-6f10-41fd-9a54-5c26f67bacd6_en?filename=UMI_fiche_GHG_Emissions.pdf
https://transport.ec.europa.eu/document/download/c36a4202-6f10-41fd-9a54-5c26f67bacd6_en?filename=UMI_fiche_GHG_Emissions.pdf
https://transport.ec.europa.eu/document/download/11beecc8-02fe-443b-827b-c2a2d0a0ae75_en?filename=UMI_fiche_Access_to_Mobility_Services.pdf
https://transport.ec.europa.eu/document/download/11beecc8-02fe-443b-827b-c2a2d0a0ae75_en?filename=UMI_fiche_Access_to_Mobility_Services.pdf

Noen andre kilder

» Sustainable urban mobility indicators

P https://www.urbanmobilityportal.com/indicators#Regional
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https://transport.ec.europa.eu/system/files/2020-09/sumi_wp1_harmonisation_guidelines.pdf
https://transport.ec.europa.eu/system/files/2020-09/sumi_wp1_harmonisation_guidelines.pdf
https://transport.ec.europa.eu/system/files/2020-09/sumi_wp1_harmonisation_guidelines.pdf
https://transport.ec.europa.eu/system/files/2020-09/sumi_wp1_harmonisation_guidelines.pdf
https://www.urbanmobilityportal.com/indicators#Regional
https://www.urbanmobilityportal.com/indicators#Regional
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Sosial berekraft i
mobilitet

Definisjonar

Moglegheitsrom for mal og
indikatorar

Dette biletet av Ukjend forfattar er lisensiert under CC BY-SA-NC



https://www.flickr.com/photos/minstemme/8247051426/in/photostream/
https://creativecommons.org/licenses/by-nc-sa/3.0/
https://creativecommons.org/licenses/by-nc-sa/3.0/
https://creativecommons.org/licenses/by-nc-sa/3.0/
https://creativecommons.org/licenses/by-nc-sa/3.0/
https://creativecommons.org/licenses/by-nc-sa/3.0/

Definisjonar

Sosial beerekraft handler om a sikre at alle mennesker far et godt og rettferdig
grunnlag for et anstendig liv. Vi ma jobbe for at alle mennesker skal ha like
muligheter til et stabilt helsefremmende liv, til & fa utdanning og a jobbe og leve
uten diskriminering av noe slag. Menneskerettighetene er det viktigste grunnlaget

for dette
(Brundtland-kommisjonen, 1987).
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Dei som arbeider i mobilitets-/
transportsystemet

- Arbeidsmiljg
- HMS

- Konkurranseforhold,

lgnnsvilkar

Brukerane av
transportsystemet — dei som
reiser

- Opplevinga av reisene

- Kor enkelt det er a velie
miljgvenlege transportformar

- Korleis dei har tilgang til
kvardagsfunksjonar og
rekreasjonsomrader

Paverka av transportsystemet

- Personar som paverkast negativt av
transportinfrastruktur (bade veg, bane
0g annan infrastruktur)

*Lokal luftforurensing

*Stay

*Rystelsar

*Barrierar i landskapet

* Auka risiko for ulykker

- Personar som manglar tilgang pa
transportinfrastruktur

»Seerlig da kollektivt - bilavhengighet




Byvekstavtalen

Dette biletet av Ukjend forfattar er lisensiert under CC BY-SA-NC
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https://www.flickr.com/photos/diegeekdie/4728009003
https://creativecommons.org/licenses/by-nc-sa/3.0/
https://creativecommons.org/licenses/by-nc-sa/3.0/
https://creativecommons.org/licenses/by-nc-sa/3.0/
https://creativecommons.org/licenses/by-nc-sa/3.0/
https://creativecommons.org/licenses/by-nc-sa/3.0/
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Korleis paverkar verkemiddelpakkene i
byutredningen sosial berekraft?

» VP1 —tilbodsforbetring pa kollektiv, sykkel og gange Byu tfed n i ng
> VP2 - bilrestriktive tiltak k OS | o-0m f&d el

» VP3-VP1 +VP2

» VP4 —Fortetting + VP3




Sosial berekraft i
regional plan

Oslo



RPA oppfordrer til gode avveiinger der det tas hensyn til bade det gkologiske,
sosiale og pkonomiske baerekraftperspektivet.

«Flere av de sosiale beerekraftsmalene har ogsa en klar sammenheng med
arealbruk. Bolig og levekar, livskvalitet, mulighet til aktivitet og god folkehelse er
forhold som i stor grad pavirkes av arealplanlegging. Mer utvikling av fornybar
energi har bade samfunnsmessige og sosiale dimensjoner i seg, og arealdisponering
star ogsa her helt sentralt».



8.02.2026

\ Piverka av fransporisystomet.

- Arbeidsmilig o paverkast negativt av

e
_HMS \- Opplevinga av reisene | transporiinfrastruktur (bade veg. bane

rastruktur)

R e SR - Kor enkelt det er 4 velie

BhilcE miligvenlege transportformar
- Korleis dei har tilgang til

/kvardagsfunksionar og
/e asjonsomrader

// -::!‘I;::r%nlhlrn:nr tigang pé

Spersmal til disksujon

« Hvordan henger sosial beerekraft sammen med RAMP, O3, byvekst?
« Bidrar dagens mal og indikatorer med a belyse dette tema?

« Tilgjengelighetsanalysen T@l/Byutredningen/Viken-Akershus

« Stoy, luftforurensing — sosial beerekraft?

« Folkehelse - sosial beerekraft?

Oslo

05.08.2026
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