Reglional
parkeringsnorm

- noen erfaringer fra Rogaland



En bilbasert bo- og arbeidsmarkedsregion krever samordning!

Cnbde
it
Viavig
Kvitspy
Tau
: Stavangygr

Randabefg Strand

Sola
Kiepp Ca. 45.min med bil

Planomradet for regionalplan Jaeren: 10 kommuner og 340.000 innbyggere

Handlingsprog FDPJ 2000 -> utvikle regional
parkeringspolitikk

Felles p-norm for neering fra 2013

P-norm bolig fra 2020

Fylkesdelplan

| 2025 kjgrer folk fortsatt bil! for langiktig

byutvikling pa Jeren

o

-

5.2.4 Omradene skal planlegges for hay andel kollek- \\
liv- og sykkelreisende. Parkeringsdekning pr 100 m2 \
BRA for naeringsbygg skal vaere

- maksimalt 0,75 - 1 bilparkeringsplasser

- minimum 2 sykkelparkeringsplasser

Vedtate 10.10.00




Regional plan for areal og transport pa Haugalandet (2017) :

» Ca 103.000 innbyggere (2024)

Transportstrategier ° » Konkrete retningslinjer for naering |
Skanevik
1 Haugesund byomrade Sauda byoml’éd et
2 ==g Bynzere hovedakser Etne
3 ® inhanior reglondalsenier, (E39 | ® Naringskategori Naringsomrader Parkeringsdekning for bil P.arkeringsdek-
omradesenter og andre Sveio pr 100 m2 BRA ning for sykkel
storre tettsteder ﬂlens\gg .Glen pr 100 m2 BRA
4 Regionen foravrig Neeringskategori 1 | Haugesund sentrum. Handel/service: Min. 3
— vl ' 3 : E Maks. 0,9. [ s
® Sandeid Neeringskategori 2 = Norheim sentrum/Oasen. Kontor/annen neering: Min. 3
sgorg Maks 1,2.
® V.lkedal
Haugesund Vindafjord Nzeringskategori 3 = Kvalamarka, Killingay, Arealkrevende handel,
Hasselgy, Risgy, naeringsom- industri, verksted, lager:
F'a,"L‘ﬂl.“" rader i sendre bydel og deler Maks. 0,5.
Haugesund Aks#l 7 av Raglamyr/Norheim Overgangsordning for
Neeringskategori 4 | Deler av Norheim og Raglamyr | €tablert handel/service og
kontor/annen nzering:
Avaldsnesy Tysveer Som nzeringskategori 1-2.
Slattevik
Veavagen b \
Utsira . . .
Kopervik I 1 1
Akrehamn il s ‘ » For neering i andre omrader, og for boliger,
Foresvik ' ' TaY
Karmoy o e il d oG SEih sier retnlngsllnjene at kommunene skal
grunnlag for tilpasning av sette maks og min-normer i kommuneplan
transportstrategier til lokale
° forutsetninger. Rogaland
Skudeneshavn fylkeskommune




Regionalplan for
samordnet arealbruk og transport
i Dalane 2019-2030

Vedtatt av Rogaland fylkesting 11. juni 2019

Dalane-regionen

« 4 kommuner, totalt ca 25.000 innbyggere (2024),
Eigersund er reg.senter,

» For regiondelsenter og kommunesentre skal
kommunene stille krav til bilparkering som bygger
opp om sentrumsutvikling og miljgvennlig
transport

» Stgrre p-areal bar legges i ytterkant av by og
tettsteder

« Kommunen bgr stille minimumskrav om
sykkelparkering

* | konsentrerte boligomrader bar det veere felles
p-anlegg

Rogaland
fylkeskommune



Anbefalinger fra utredning om
parkeringsstrategi ved revisjon av
Regionalplan for Jeeren, (Asplan Viak 2019)

Sone 1 Nord-Jaren
Sentrale byomrader med hgy urbanitet og tilgiengelighet jfr. kart
a) 2 kms influensomrdde rundt Stavanger sentrum
b) Influensomréde langs bussvei og jernbane fra
Stavanger sentrum t.o.m. Mariero
) Innenfor planavgrensning til IKDP Forus
d) Influensomrade longs bussvei og jernbane fro
Sandnes sentrum t.o.m. Somaneset
e) Innenfor planavgrensning KDP Sandnes sentrum

Carplon viok
Hey personreise Bil maks 0,9
: l' - Arbeid kel min 1.5 8il maks 0,5
ontor ‘min2
oo mas09 Sykkel min 2

Hey personreise Sykkel min 2
intensitet - Bespk Bilmaks1,s | MImaks 05
Kigpesanter, Bl maks 0.5 Sykkel Sykkel
forretning, Sykkel min 2 i Rz
tienesteyting
Lav personreise
intensivitet Bil maks 0.5 Bimaks 0,5 | Bl maks 1.2 e ’
Industri, lager, Sykkelmin05 | Sykkelmin0.5 | Sykkel min3
arealkrevende
handelskonsepter

Bil meks 0,7 Bl ks 1 Bal maks 1,2*
Balig Sykkelmind | Sykkel min3 Sykkel min 3 —_

Rogaland
fylkeskommune




Retningslinjene | Regionalplan for Jeeren og Sgre Ryfylke 2020

@vrige

omrader

Hey arbeidsplass- og besgksintensitet:

Kontor, kjgpesenter, forretning, tjenesteyting = &
Lav arbeidsplass- og besgksintensitet: 0.5
Industri, lager :

Bolig 3

Alle tall er minimumstall. For bolig inkluderer tallene gjesteparkering.

Bil Sone 1 Sone 2 Sone 3 Sone 4

Hgy arbeidsplass- og besgksintensitet: ' ' '

Kontor, kjgpesenter, forretning, 09 0,9
tj teyti ' '

jenesteyting 05 | : 05

........................................................................................

Lav arbeidsplass- og besgksintensitet:

Industri, lager £ 0.8

Bolig 0.7 1 1,2 Blokkbebyggelse 1,2 Blokkbebyggelse*
1,8 Smahus- ' 1,8 Sméhus-
bebyggelse i bebyggelse*

Alle tall er maksimumstall. For bolig inkluderer tallene gjesteparkering. Antall parkeringsplasser samlet sett for
beboer- og gjesteparkering skal alltid rundes av oppover.

*Faglig rad - anbefaling om boligparkeringsnorm utenfor Nord-Jeeren.

* Bil
Maksimum parkering pr 100 m2 BRA for kontor,
kjgpesenter, forretning, tjenesteyting

. F‘?kkel:
inimum parkering pr 100 m2 "Neering" og pr
boenhet

Randaberg

Sola

\  Sandnes

.....

Figur 8.4: Parkeringssoner Nord-Jceren



Virksomheter unntatt fra konkrete p-krav

Skoler, barnehager, trossamfunn, idrettsanlegg, sykehjem o.l.
Kommunen fastsetter p-krav etter neermere vurdering i det enkelte tilfellet

™ Time gamle kirke
Jordbruk pa alle kanter

Rogaland
fylkeskommune



Innfartsparkering

Innfartsparkering konkretisert i Jaerplanen (prinsippkart)
o Jernbanen utenfor hovedsentrene

Sudaberg o Kollektivpunkt/pastigningspunkt pa strategiske steder for de mindre
sentrene
(P} * Prinsipper i de gvrige regionenes areal- og transportstrategier
N o Parkeringspolitikk tilpasset fylkets variasjon i geografi og sentralitet
Hunvag " J— o Kommunene forventes & utforme helhetlige parkeringsstrategier (herunder
vororges /oot parkeringsbestemmelser) med vekt pa god by- og tettstedsutvikling i de
P starre tettstedene
Al e v o Fellesanlegg i ytterkant av sentrene
USsocng | warro o Bade bil- og sykkel
g ——— o Mobilitetsplan for stgrre virksomheter
18 Forsand o Restriktiv i de stgrre tettstedene, tilpasset steds- og virksomhetsprofil
Sandnes e
. e\s « Strukturen vist som prinsippskisse i KPA, men er dels historisk betinget
Sumeadpoiang” st " oteaa + «Organisk» framvekst av p-omrader ved togstopp i stasjonbyene

wape st 8 Kvemaiand * Nyere omréder knyttet til pastigningsmulighet for buss ved de undersjgiske

Ps‘ (o Yo tunnellene, pluss et par andre strategiske punkt
.IP}\NNYDG
P Varhaug
b{v:grnﬁlad Innfartsparkering

P snsan @ Panrering - Buss

P Parkenng . Jembans

’.P Ogna
B sirevig Rogaland
B fylkeskommune



128 planer til politisk behandling
47 gjaldt parkering

46 av sakene med parkering ble
vedtatt med innsigelse

En av innsigelsene ble vedtatt
uten at det var administrativt
foreslatt.

Oppsummert:
Regionalplanenes retningslinjer
om parkering faglges opp med
politisk vedtak om innsigelse i
naer 100 % av
administrasjonens forslag

Ca. 50-50 fordeling pa bolig- og
naeringsinnsigelser

Hvordan fglges retningslinjene opp av
fylkeskommunen?

— politisk medhold

Ar Regulerings- Kommune-
plan plan
2024 5 ?
2023 ) 2
2022 4 4
2021 10 0
2020 5 1
2019 11 ?

Tabell: Parkeringsinnsigelser til fylkesutvalget Rogaland
w fylkeskommune
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Hvordan fglges det opp | kommunene?

Bestemmelser for "naering” i KPA Sandnes « Hovedsakelig innarbeidet i KPA

Litt hﬂy.efe p-dekning i sone 3 enn RP angir - Stavanger mer ambisigse enn RP, andre er noe
Antall parkeringsplesser per 100m2 BRA- mindre ambisigse (utfordrer makskrav)

Sone 2 Sone 3 Sone 4 Sone . . . .
— Forus ﬂ « Behov for justering av RP sine P-soner for mindre
K

Hoy Maks 0,9 < Maks 0,9 ‘>Makso,9 Ihht. "Nag. DET

s o or ogyer,,  SENtrale omrader

— rsofp,,,e,%m. Mekling i Sandnes (Enighet om tilpasset

o T omuec Al e ol el |- parkeringssoneavgrensning)
. o  KDD i Sola: Boligparkering -
Sisosriados| NS0T [Minas [WARLS | e kompromisslgsning fastsatt - P-soner justert
forss | g,  Noen tiltak kan veere krevende
:n:,k"'"“% ‘., * Dagligvarebutikker i mellomsentrale strak
::g;n"’g'":”:::’*%m . - Bilbaserte stgrre handelsvirksomheter (nar
~°'/"Z"'fp,l’,,’,’;:u é}}'fzzg::::fZif;foéZZ::f~o.:m'f's°"' 205 lokaliseringen aksepteres, blir det hgy p-dekning)
Fopenns St oo St rso, -+ ReQUleringsplaner som bygger pa

ek e, s, OMradereguleringer

n 50]70 h. 7
Ikmfnie"'""f;;/:%"::‘""% Rogaland
o dopyy, fylkeskommune



Parkerings-bestemmelser i andre kollektivbaserte utviklingsomrader

Fornebu Sluppen i Trondheim
Kollektivbasert tettstedsutvikling Sentrumsnaer knutepunktutvikling

Kontor: maks 0,25 — maks 0,5 (indre og ytre sone)
Forretning: maks 0,5 — maks 0,7

“
Nyhavri
>

I

Midtbyen
Bergen — Kommuneplanens bestemmelser

Bycampus
Fortettingssoner: Sykkelavstand til sentrumskjerne, | Hensl
brukbar kollektivdekning (sentrumsnaere omrader har e Sluppen
strengere krav) , R s A | '
Kontor: 0.6 — 0 4(/1 O) Pr. 100 m2 BRA Sykkelparkering Bilparkering
Industri/verksted: 0,3 o 0,5(/0,8) Boligbebyggelse Min. 3 Min. 0,2
Lager: 0,3 - 0,3(/0,6) Maks. 0,7
Tall i parantes gjelder ytre fortettingssoner og andre mindr e sl i
sentrale byggeomréder e‘ Forretning og service Min. 3 Maks. 0,3




Case Forus
Interkommunal kommunedelplan for Forus
Sandnes, Sola og Stavanger

12

o LY,
Stavarger.

« Det viktigste regionale naeringsomradet i Stavanger-regionen,
men bygd ut som et bilbasert omrade

. « Neermere 10 ar lang planprosess med Interkommunal
.~ kommunedelplan

. Ny Bussvei blir arealstrukturerende for langsiktig omforming

forslag om 0,9 til 0,5 p-plasser/100 m2 BRA.

» Departementet avgjorde saken i 2024, og stgttet innsigelsen. La
vekt pa nullvekstmalet og stor overkapasitet for parkering i dag

Rogaland
fylkeskommune




Oppsummering

Jobb retningslinjene inn i KPA — konkrete bestemmelser
avgjagrende

Kobling mot byvekstavtale
* Differensiering
* Maks norm

Handtere «avvikende» virksomheter
* Handel, sykehus, idrettsanlegg
e Styrke mobilitetsplan som verktgy

Lapende dialog med kommunene om retningslinjene
* Bruke retningslinjene aktivt i plansaksbehandling
» Bade bolig og "naering", bil og sykkel
* Framsnakke Mobilitetspunkt og tilrettelegging for ny mobilitet
* Diskutere i plansjefnettverk

ENDRING KKM MOT 2016



- L4 -
A TR e A T A A T (e it T

,~.| ’... - o - e :".‘:.l..
LYY vt".'\\ v

) ’0'5‘!" £
‘o\’.t‘s ) 1. le

\? ?
0

TS T - S "
NS A L S YA A SR X
MNamrilei NNl ¥y PITe 2NN lr ) T g

CF L -
o RS T ey 244" oy
DAY P
l[.:: ' £y

.

J
i S ™ .‘
;}" ';"\ \‘.
~2%,"2 €

N

A WA
0g ku

.

or plan

.';:'—:’v: _*'_.: -~
SRS
DT D

)

.

TN YT o
N'O %21 84 .

o N5 q b
'\ 'S

Iturmiljo

e

www.rogfk.no Rogaland
fylkeskommune




	Lysbilde 1: Regional parkeringsnorm
	Lysbilde 2
	Lysbilde 3: Regional plan for areal og transport på Haugalandet (2017) 
	Lysbilde 4: Dalane-regionen
	Lysbilde 5: Anbefalinger fra utredning om parkeringsstrategi ved revisjon av Regionalplan for Jæren, (Asplan Viak 2019)
	Lysbilde 6: Retningslinjene i Regionalplan for Jæren og Søre Ryfylke 2020
	Lysbilde 7: Virksomheter unntatt fra konkrete p-krav
	Lysbilde 8: Innfartsparkering  
	Lysbilde 9: Hvordan følges retningslinjene opp av fylkeskommunen? 
	Lysbilde 10: Hvordan følges det opp i kommunene?
	Lysbilde 11: Parkerings-bestemmelser i andre kollektivbaserte utviklingsområder 
	Lysbilde 12: Case Forus  Interkommunal kommunedelplan for Forus Sandnes, Sola og Stavanger
	Lysbilde 13: Oppsummering
	Lysbilde 14

